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Javier Soto Acebal

El estudio del ingeniero naval Juvier Soto Acebal es un espacio
amplio, donde la luz natural invade todos los rincones haciendo
maravillas con el dnima de quienss trabajan agui. Es dificil creer
gue al momento de realizar esta enfrevista, los cinco personas
que nos recibieron estuvieran en la vordgine de uno de sus pro-
yectos mds importantes: un barco a vela de 130 pies encargade
por un armador joponés cuya construccian se realiza en Wally,
un astillero evropeo que se coracteriza por sus barcos ulira-
modernos.

Sonador de

navios

A pesar de lo envergadura del emprendimiento, se respira un
ambiente cdlide, de camaraderia vy amaobilidad. Una vez en la
oficina de Javier, un vistazo rdpido deja a lo vista de los curie-
505 sus gustos y pasiones. El rio lleno lo ventana y los planos y
bosquejos ocupan toda lo extension del escritorio. las paredes,
en cambio, estdn abarrolados de masica: Charles Mingus, Miles
Davis y John Coltrane custodian los largas horas que el ingenie-
ro pasa sonando navios en su estudio. "lo verdad es que traba-
jo muchas horas, llego a las siete y media de lo mafana y me
voy cerca de las ocho y media de la noche, pase casi trece horas
oqui —osegura, con lo mirada perdida en el rio-. Trabajo muche,
pero no me cuesta porque me divierfe. Lo cierto es que las horas
se me pasan volande, no es una profesién estresante”.
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-¢Esa pasién tiene una raiz familiar?

Para nada. Mo hay nadie en mi familio que se dedique o
se hoya dedicado a esto, no tengo parientes cercanos ni
Isjonos relacionados con la nédutica. Sin embargo o los 14
aiies yo hocin bosquejites de barcos. Me ocverde que
jugaba al rugby en aquella época y supe accidentalments
de los cursos de ndutica, entonces fui o averiguar v ese
mismo dia me llevaron a navegor. Cuondo toqué fierra
nunca mas volvi o hacer un deporte con pelota,

-&Y qué pasé después?

Pasd que ne paréd mas. Me anotd en lo Focullad de
Ingenieria de la Universidad de Buenos Aires y me recibi
en 1984 de Ingeniero Maval y Mecdnico. Comencé a tra-
bajar inmediatamente con Martin Billoch que, ademds de
ser un arguitects noval o quien admire, es un gran amigo.
Trabajomeos un afc juntos v después ingresé en el estudio
de Germdn Frers. Alli estuve 11 ofios hasta que me encar-
garon "El Matader”, un bares de regata de 40 pies que
resultd exitoso. Tuve lo sverte de que tuviera una muy
buena tripulacién, que dominé su categoria durante seis
ofos. Naturalmente a mi me sirvié muche para gue los
clientes se interesaran y eso me permitid abrir mi oficing y
comenzar a independizarme. Asi empecé mi propio nego-
i,

-¢Cudal fue el aporte del ingeniero Horacio
Chakass?

En eso época yo trabojoba mucho con veleres y la llego-
da de Horocio fue muy valiosa para que incursiondramos
en el mercaodo de los barcos o motor. Grocias o &l hemos
ide progresando mucho en ese sentido hasta el dia de hoy.
En la actualidad casi el 40% de nuestro trabajo corres-
ponde o barcos o motor.

-¢Cudl es la dindmica de trabajo?

-Aed siempre tuvimos lo constancia de haeer hineapié en
valores como la disciplina y &l estudio, nunca dejomos de
estudiar, si no progresamos un poco cada dia, algo anda
mal. ¥, una cosa muy importants: tener en cuenta los erro-
res. Estamos muy afentos a ellos, a lo critico, o las cosas
que no nos salen bien. Tratamos de tener presentes esas
experiencias para superarncs, la realidad es que es muy
dificil hacer un bareo parfecto y por eso es importants asu-
mir las equivocociones, analizarlas v canalizar el apren-
dizaje de un modo positive. Guardamos come algo muy
valioso las cosas que no nos han salido bien,

-Ahora hablemos de las cosas que han salide
bien

-Alortunadomente son muchas. Un trabojo destacads fue
el Alexia, que s un barco a vela de 100 pies. Si bien ya
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hobiomes trabojodo con astilleros europeocs, fue un paso
muy gronde para afionzarnos en Europa. Se trata de un
velero grande construido por el astillero italiano Wally, v
que debuté triunfando en la regato Rolex Maxi Yacht Cup
en Porto Cerva, En gron parte es grocios o esa experien
cia que hoy tenemos entre manos nuestro proyecto mads
importante: un barco de 130 pies de eslora,

-¢Cémo encara un proyecto de esa magnitud?
Yo siempre me esforcé por promover el trabajo en equipo
y tengo lo suerte de haberlo logrado. Acd realmente
somos un "blagque” en el que todes tenemos defectos v vir-
tudes y nos vamos complementando. Se do un jusgo sin
cero, sin envidias, donde el objetivo es defender el pro-
yecto por sobre todos los aspectos, el ego no existe. Este
trabajo en particular lo estamos desarrollando desde hace
tres afos. Llevamos & mil horos de disefic y calculomos
que nos faltan unas 2 mil. Pero hay mucha gente involu-
crada ademds de nosotres, hay equipos de ingenieria, de
styling, de mastiles v herrajes, de decoracién, de cdleula
estructural, de hidrdulica... Mo lleve la cuenta, pero puede
haber 100 personos involueradas séle en el disefia.
Muestra tarea es recibir la asistencio e informacidn de
todas esos dreas, procesarlo y volcarla al fabricante, el
astillero,

-tY como se hace para dejar ir ese barco des-
pués de tanta dedicacién?

-4Cémo se hace para dejar ir a un hijo? Podria decir que
el contrato termina cuando entregames &l dlimo plane y &l
trabajo finoliza cuando el barco toca el agua, pero... son
como hijitos, los duefios siguen llamando siempre por con-
sultas. Lo que ocurre es que, en cosi todos los cosos, los
barcos se pueden mejorar después de "nocidos”. Entonces
muchos duefios quieren seguir mejorande sus barcos y uno
sigue muy ligode a elles siempre.

-¢Cudl considera su caracteristica mas destaca-
ble como disefiador?

-Quizas lo maés llamative de nosotros es la variedad. Este
ofic estamos trabajondo en el barco mas grande de nues
tra historia y el mas pequefic, que es un Dinghy de 10 pies
de eslora, Eso nos entusiasma tante coma el Wally de 130
pies porque también fiene sus desofios; el disefio es muy
complejo con dimensiones tan reducidas. En materia de
barcos a motor estamos con un proyecto nacicnal de un
crucero de 25 pies de aspecto cldsico y funcional, y un
barco pora el mercodo brasilero ultra-mederno v progresi-
vo de 42 pies. El espectro es muy cruzado y resulta muy
motivante porque uno va descubriendo un mundo de
expertos en cada rubro, es aposiononte... Realmente me
aburriria mucho hocer siempre &l mismo tipo de borco.

Irot fue mi primer disefio, ful propietaric v limonel, este barco
me posibilitd obtener une medallo de oro del YOA en 1993
y uno valijo de conocimientos”, recverda. Bl Quantum 28,
por su parte, le dio of estudio dos compeonato
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130’ HIGH PERFORMANCE SLOOP

Este nuevo proyecto de alta tecnologio estd siendo cons-
truido en ltalio por el prestigioso astillers Wally. En su dise-
fio se destaca el lastre de agua v la quilla izable median-
te un sistema hidrdulice, Se realizé un extense programa
de investigacién y desarrallo, que incluye andlisis CFD
[Computacional  Fluids Dynamics), VPP [Speed
Performance Prediction) v el andlisis FEA [Finite Element
Analysis] de la estructura. En materia de velocidad se
odopté una actitud agresiva, el objetive es claro: cuando
el barco participe en regatas, debe ganar.

A través de un sinnimero de estudios sobre la estética del
barce se logrd conjugar arménicamente &l concepto de
"bulwark” |Banda elevodo sin uso de candelercs). Se
adopté un novedoso arrufo convexo usande come punte
de partida el pequedo diseio n"37, éste arrufe minimiza-
rd lo resistencia al viento v es muy estoble estructuralmen:
te. La cubierta es minimalista con una pequefia cabina cen-
tral de la cual se desarrollaron varias geometrias hasta ser
aprobadas por el clisnte.

En los interiores se distingue una cabina de propietaric
con salida @ popa a una terroza que da al mar, yendo
hacia proa hay dos camarotes de invitados con sus bafios,
lvego lo sala de maquinas, el saldn comedor conectads
con la cocina v, finalmente, dos camarotes completos para
la tripulacién. Debajo de la cubierts, los rasges de dispo-
sicién incluyen lo cabino de comands con una aperturg
hacia el espacio de lo terraza. El resto del alojomiento es
para dos invitados en una doble cabina y ofros seis en
cuatre cabinas, El drea de comedor incluys la cocina de a
bordo vy es usada por los duefios e invitados y constituye
un espacic comin.
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CUADRO DE HONOR

Son los barcos que compiten en las regatas los que impul
san a los estudios de disefio o progresor. Entre ellos, Javier
Soto Acebal menciona el Foxtrot |disefio n"2), Guantum
26 (disefio n°3), Matador [disefio n°6) v el Alexia (disedo
n“23). "El Foxirot fue mi primer disefio, fui propietario y
timonel, este borco me posibilitd obtener una medallo de
ora del YCA en 1993 y una valijo de conocimientos”,
recuerda, El Quantum 26, por su parte, le dio al estudio
dos compeonatos argentinos en la categoria IMS v segin
Soto Acebal "hasta el dia de hoy sus lineas de agua son
dificiles de superar”. El Matador |40 pies de eslora) fue el
"gran y definitive impulsor”, as el mds exitoso, vencid con
secutivamente seis veces el Circuite Atldntico Sur. El Alexia
[de los mismos duefios que el Matador) tiene 100 pies de
eslora y fue construido en Italia. Debuté ganandoe la Rolex
Maxi-Yacht Cup en el 2004 con la fripulacian del Matador
a bordo; “le debemos mucheo a esa tripulacién v a los pro-
pietarios”, dice.

CONCEPT

Un hobbie: Lo lectura.

Una obsesién: Lo arquitectura noval

Un disco: "Blues and politics”, Charles Mingus Big Band
Una pelicula: "Nuove Cinema Paradisa” (1989),

Un libro: "The accidental tourist” {1985), Anne Tyler

INFO
http: i |

Javier siempre menciona o su
equipo, rara vez dice “yo”, por
el contrario, utiliza el plural
para referirse a éxitos v a fro-
cosos. Segin él "un yate exitoso
nace con unga ﬂmﬂﬂdﬂ SBIBC-'
cién del equipe de disefo.
Cumplir con los requisitos del
duefic es una tarea dura que
combina arte, ciencia, innovo-
cién y entendimients”. Con ese
criterio convocd a sus colaboro-
dores, ademds del ingeniero
Chakass, lo acompafan el inge-
niero Alejondre Botting, el inge-
niero Ezequiel Sirito y el arqui-
tecto naval Llaureano Marquinez
Otaolora. Este dltimo es egreso-
do de lo Universidod Nacional
de Guilmes donde Javier da cla-
ses desde hace 12 ofos.
Cuande habla de su actividad
docente si usa el singular y reco-
noce que podria ser mejor pro-
tesor si no dedicara tantas ener-
gios al disefio. Se queda pensa-
tiva buscande las palabras para
explicarse, pero sabe que esas
razones flotan mar adentro.
Come si nunca hubiera vuelto o
pisar fierra después de agquel
primer pasec durante el cual
descubrié su vocacidn,
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